nice-matin
VENDREDI 188 AOUT 2025

Cote

d’Azur

Une pétition demande
de faire cesser

les « vols intempestifs »
vers l'aéroport de Nice.

« Le bruit est de plus
en plus insupportable »

A QUELQUES KILOMETRES de 13, ce sont les
avions survolant le cap d’Antibes en direction
de laéroport de Nice qui hérissent le poil des
habitants. « Nous vivons dans une zone ot le
bruit des avions atterrissant a l'aéroport de
Nice est de plus en plus insupportable », peste
le président du Comité de lutte contre le sur-
vol dAntibes (Clusa).

Mi-juillet, Philippe Juvin a lancé une péti-
tion sur Changeorg, intitulée : « Faire cesser les
survols intempestifs au-dessus d'Antibes
Juan-les-Pins et Golfe-Juan ». Signé hier par
485 internautes, le manifeste remue une pro-
blématique soulevée depuis des décennies :
«Au-dela de la nuisance sonore, cette situa-
tion géneére du stress et de la pollution pour
ceux qui y vivent. »

« Je suis prét a travailler sur le sujet »

Malgré ses échanges réguliers avec le Clusa,
Tlaéroport Nice-Cote d'Azur conteste certaines
assertions de la pétition, dont celle « d'un
avion toutes les 2 a 3 minutes pendant des
heures, de jour comme de nuit ». « Depuis le
début du mois de juillet, le taux de survol de
la ville est a peine de 8,67 % du total des
mouvements aux arrivées, objecte Aymeric
Staub, porte-parole des aéroports de la Cote
d'Azur. Tous ces survols sont par ailleurs justi-
fiés par des conditions météorologiques ot le
plafond nuageux est inférieur a 762 m, la visi-
bilité a 10 km, et ol la procédure d'évitement
d'Antibes ne peut étre effectuée. »

Le comité demande, pour régler ce pro-
bléme, «la mise en place d'un guidage satelli-
taire plus précis (technologie RNP-AR), per-
mettant d'adapter les trajectoires de vol de
maniére que quasiment tous les avions sur-
volent la mer pour atterrir a l'aéroport de Nice
méme par temps nuageux ». Patience, répond
l'aéroport. « Cela nécessite a la fois que les
avions soient équipés de cette technologie
récente - 14 % de la flotte opérant sur Nice a
date - que I'équipage y soit formé et que la
compagnie en recoive l'agrément. C'est un
processus en cours, qui prend du temps et qui
ne reléve nullement de l'aéroport mais du
Service de la navigation aérienne. »

Interrogé a ce sujet, le ministre des Trans-
ports, Philippe Tabarot reste prudent, mais
assure: « Jai des relations trés étroites avec le
député [d'Antibes] Eric Pauget, je suis prét a
travailler sur le sujet. »
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La pétition dénongant le survol d’Antibes a été
signée par prés de 500 personnes.
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AVIATION Des mesures visant a réduire

les nuisances sonores de la plateforme Cannes-Mandelieu
ont été obtenues, hier, par le ministre des Transports,
Philippe Tabarot. Suffisant ? Elus et associations divergent.

Aeroport de Cannes : des
restrictions controversées

PAR ARNAUD CIARAVINO / ACIARAVINO@NICEMATIN.FR

Un avion au dé al’aéroport de Cal

L’ANNONCE ETAIT ATTENDUE
depuis la visite du ministre des
Transports, début juillet, a I'occa-
sion des vingt ans de la réouver-
ture de la ligne SNCF Cannes-
Grasse. Ce jour-la, Philippe Taba-
rot s'était engagé devant les
meédias a prendre des mesures
contre les nuisances sonores liées
a l'aéroport international de Can-
nes-Mandelieu. Objectif : mieux
encadrer l'activité aérienne, sur-
tout en période estivale.

Parole tenue. Hier, la Commis-
sion consultative de I'environne-
ment (CCE) a approuvé plusieurs
de ses propositions : restriction
des horaires de vol, réduction du
trafic et renforcement du suivi.
Des mesures censées répondre
aux demandes répétés de
«réduire le trafic » émanant
notamment de I'Association
citoyenne de défense du calme
du pays de Grasse, Adepte nature,
la Défense contre les nuisances
aériennes de l'aéroport Cannes-
Mandelieu (Adna), ou encore le
Syndicat dinitiative et de défense
de Cannes-la-Bocca (SID).

« Des mesures fortes
comme il y en a jamais eu »

Laviation légére est la premiére
concernée par ces restrictions.
Les tours de piste ne seraient plus
autorisés avant 9 heures (8,
actuellement) ; la période de res-
triction estivale commencerait
des le 1*juin au lieu du 15; et le
samedi serait désormais considé-
ré comme un jour de « tranquilli-
té », au méme titre qu'un diman-
che ou un jour férié.

Une attention particuliére est
portée aux approches par la mer,
avec la mise en place d'un indica-
teur de suivi régulier transmis a la
CCE. De quoi, selon le ministre,
mieux répartir les trajectoires de
vol et éviter la concentration des

nuisances sur certaines zones lit-
torales. « Ce sont des mesures for-
tes comme il y en a jamais eu »,
assure-t-il.

Abandon de la fameuse
trajectoire « Nord-Ouest »

Une étude dimpact sera égale-
ment consacrée a l'aviation daffai-
res. Elle devra identifier des leviers
permettant de réduire les nuisan-
ces sans compromettre l'activité
économique et touristique. Les
premiéres mesures pourraient
étre mises en ceuvre des 1'été pro-
chain, aprés consultation.

Les avancées sont trop
timides en termes
environnemental et
inexistantes en termes
de sécurité.
PHILIPPE ACHARD
SYNDICAT D’INITIATIVE

ET DE DEFENSE
DE CANNES-LA-BOCCA

Mais la déclaration la plus mar-
quante concerne l'abandon de la
trajectoire alternative Nord-Ouest,
étudiée par la Direction générale
de l'aviation civile. Congue pour
limiter les nuisances sonores des
avions volant a destination de
Cannes-Mandelieu, elle a finale-
ment été jugée inefficace et source
de nouveaux troubles.

Une « victoire » que savourent
les élus locaux du pays de Grasse.
«Je suis fiére et heureuse des
avancées décisives présentées (..).
Elles répondent aux demandes
que nous portons depuis (2021)
avec les €lus et les associations »,
a réagi Michele Tabarot, députée
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dela 9¢ circonscription des Alpes-
Maritimes.

Soulagement ressenti aussi du
coté du président de l'aggloméra-
tion grassoise, Jérome Viaud : « Ce
sont quatre années de combat qui
s’'acheévent. Si cette trajectoire
avait été mise en ceuvre, un avion
aurait survolé notre territoire tou-
tes les sept minutes. »

Aucune satisfaction du coté
des associations

Les associations de voisins de
laéroport, elles, sont décues. « Les
avancées sont bien trop timides
sur le plan environnemental et
inexistantes en matiére de sécuri-
té », critique Philippe Achard,
membre du SID, présent lors de la
CCE. L'association alerte sur les
risques liés aux décollages et
atterrissages. Une « déception »
partagée par 'Adna, qui regrette
que « les associations n‘aient pas
été consultées au préalable » et
critique un positionnement jugé
favorable a I'aéroport: « Le minis-
tre et les élus locaux le défendent
au nom de son role économique,
ce qui n'a jamais été prouve. »

Eric Legros, président des Usa-
gers de laéroport Cannes-Mande-
lieu, pense tout le contraire. Le
pilote davion juge les accusations
de dangerosité des vols infondées,
tout en s'opposant lui aussi a la
stratégie du ministre : « S'attaquer
a laéroport, c'est s'en prendre a la
formation des pilotes, soit 80 % de
l'activité, donc a la sécurité
aérienne. Restreindre les horaires
de vol ne fera quaggraver les nui-
sances. Ca ne régle rien. » Il pointe
aussi du doigt une autre incohé-
rence : « Le ministre défend l'aéro-
port d’Avignon [Vaucluse] a
I'’Assemblée nationale, qui est
pourtant similaire. Mais pas celui
de Cannes-Mandelieu. C'est une
décision schizophréne. »



